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Uber das Projekt

Mit einer Lange von 18 km ist der Fehmarnbelt-Tunnel der ladngste
Absenktunnel der Welt. Er verbindet Redbyhavn in Danemark mit Puttgarden
in Deutschland — und damit Skandinavien mit Mitteleuropa.

Die Bauarbeiten finden auf See und an Land statt — sowohl auf der ddnischen
als auch auf der deutschen Seite des Fehmarnbelts.

In der ersten Phase des Tunnelbaus wurde auf dem Meeresboden ein

18 Kilometer langer Graben fur die massiven Tunnelelemente ausgehoben.
Diese Elemente des Absenktunnels werden in einer grof3en Fabrik in Redbyhavn
hergestellt, fir die eigens ein grof3er Arbeitshafen gebaut wurde.

Nach Fertigstellung der Tunnelelemente werden sie vom Tunnelhafen Redbyhavn
an die Stelle im Fehmarnbelt geschleppt, an der sie abgesenkt werden.

Auf deutscher Seite wird ebenfalls an Land und auf See gebaut.
Der Arbeitshafen Puttgarden wurde 6stlich des Fahrterminals errichtet
und versorgt die Baustelle mit Material und Ausridstung.
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LICHTERFUHRUNG:
 FI(3)Y.10s fur das nordliche Arbeitsgebiet
FI(2+1)Y.15s fUr das sUdliche Arbeitsgebiet :

FI(1)Y.10s fir die sonstigen Sperrgebiete

Alle Lichter werden innerhalb der einzelnen
Arbeitsgebiete synchronisiert.

Die Bojen an den Eckpositionen der
Arbeitsgebiete sind physische AlIS-AtoN

Hohe Uiber der Wasseroberfldache: ca. 4 m




Arbeitsschiffe

Fir Bauarbeiten am Fehmarnbelt-Tunnel auf See werden mehrere verschiedene
Arbeitsschiffe eingesetzt. Wahrend der Absenkphase kommt eine grof3ere
Schiffsflotte zum Einsatz. Dazu gehoéren unter anderem mehrere Spezialpontons
wie Maya — ein vielseitiger Mehrzweckponton — und die Tauchpontons Ivy 1
und lvy 2.

lvy 1 und Ivy 2 wurden speziell fur die Unterstitzung der Fehmarnbelt-
Tunnelbauteile wahrend des Transports vom Tunnelhafen in Redbyhavn
entwickelt. Jeder Ponton stutzt ein Ende eines Standard-Tunnelelements ab.
Bei den wesentlich kirzeren Spezialelementen werden die beiden Pontons
miteinander verbunden, um eine gemeinsame Abstutzung zu gewdhrleisten.

Insgesamt werden 89 Tunnelelemente nacheinander in den 18 Kilometer
langen Tunnelgraben abgesenkt. Bei 79 dieser Elemente handelt es sich um
sogenannte Standardelemente mit einer Lange von 217 Metern. Etwa alle

2 Kilometer wird ein Spezialelement in den Tunnelgraben abgesenkt.

Die Tunnelelemente werden in einem Verband von mindestens vier Schleppern
vom Tunnelhafen Redbyhavn zu den Arbeitsgebieten an der Absenkstelle
geschleppt. Etwa die Hdalfte der geschleppten Tunnelelemente wird die
Route T kreuzen.
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Maya - ein vielseitiger
Mehrzweck-Ponton
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VTS Fehmarnbelt
MaBnahmen fiir die Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs

Um die Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs wéhrend des Tunnelbaus
zu gewdhrleisten, wurde ein spezieller Uberwachungsdienst eingerichtet:
Vessel Traffic Service — VTS Fehmarnbelt

VTS Fehmarnbelt Uberwacht das gesamte Gebiet rund um den Fehmarnbelt
und ist wdhrend der Bauzeit aktiv. Die Uberwachung erfolgt durch die dénischen
und deutschen Behoérden, um den Seeverkehr zu lenken und zu informieren, damit
sowohl die kommerzielle als auch Freizeitschifffahrt sicher navigieren kdnnen.




Assistenzschlepper

Ein spezieller Assistenzschlepper steht jederzeit bereit, um einem
beeintrachtigten oder beschdadigten Schiff innerhalb des VTS-Gebiets
zu helfen.

Der Assistenzschlepper ist ein kostenlos gewdhrleisteter Dienst; es werden keine
Bergungs- oder Schleppgebihren erhoben. Die Anforderung eines Schleppers
durch die Schifffahrt sollte Uber das VTS Fehmarnbelt erfolgen.

Verkehrssicherungsschiffe

Jedes Arbeitsgebiet wird zu jeder Zeit von einem Verkehrssicherungsschiff
bewacht.

An Bord der Verkehrssicherungsschiffe befinden sich Vertreter der deutschen
und ddnischen Behodrden, und diese Schiffe stehen unter der Aufsicht
der VTS-Operatoren.
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