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Om projektet

Med en laengde pd 18 km bliver Femern Baelt-tunnelen verdens leengste
saenketunnel. Den vil forbinde Redbyhavn i Danmark og Puttgarden i Tyskland
— og dermed Skandinavien med Centraleuropa.

Anleegsarbejdet udferes til vands og pd land — bdde pd den danske og tyske
side af Femern Beelt.

Det forste skridt i byggeriet af tunnelen var at udgrave en 18 kilometer lang
rende pd havbunden til de massive tunnelelementer. Disse elementer til
seenketunnelen produceres pd en stor fabrik i Redbyhavn, hvor der er anlagt
en stor arbejdshavn specifikt til dette formal.

Nd&r tunnelelementerne er faerdige, vil de blive bugseret fra arbejdshavnen i
Redbyhavn til deres position i Femern Beelt, hvor de nedsaenkes.

P& den tyske side er anleegsarbejdet ogsd i gang pd land og til vands.
Arbejdshavnen i Puttgarden blev etableret gst for feergeterminalen og forsyner
byggepladsen med materialer og udstyr.
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Lyskarakter:
« FI(3)Y.10s for det nordlige arbejdsomréde
 FI(2+1)Y.15s for det sydlige arbejdsomréde

« FI(1)Y.10s for andre omrdder med
begreenset adgang

Al belysning er synkroniseret inden for
hvert arbejdsomrdde.

« Bojerne i arbejdsomrdderne vil veere
fysiske AIS-AtoN.

» Hojde over vandniveau: ca. 4 m




Arbejdsfartojer

Under offshore-arbejdet i forbindelse med anleegget af Femern Baelt-tunnelen
anvendes der flere typer arbejdsfartejer. | nedsaenkningsfasen indsaettes en
sterre fldde af fartejer. Dette omfatter bl.a. adskillige specialpontoner sdsom
Maya — en alsidig multifunktionel ponton — samt nedsaenkningspontonerne
lvy 1 og lvy 2.

vy 1 og lvy 2 er specielt konstrueret til at understeotte Femern Beaelt-tunnelens
elementer under transport fra arbejdshavnen i Redbyhavn. Hver ponton vil under-
stotte den ene ende af et standardelement. Hvad angdr specialelementerne,
som er betydeligt kortere, vil de to pontoner blive koblet sammen for at give
feelles stotte.

| alt bliver der nedseenket 89 tunnelelementer i den 18 kilometer lange tunnel-
rende, ét ad gangen. 79 af disse elementer er sdkaldte standardelementer med
en laeengde pd 217 meter. For hver ca. 2 kilometer vil der blive nedsaenket et
specialelement i tunnelrenden.

Tunnelelementerne vil blive bugseret i en konfiguration med mindst fire sleebe-
bdde fra arbejdshavnen i Redbyhavn til arbejdsomrdderne ved nedsaenknings-
stedet. Omkring halvdelen af de bugserede tunnelelementer vil krydse rute T.

NP4L60O - “brusehoved”
fartej

Maya - en alsidig
multifunktionsponton
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VTS Fehmarnbelt
Sikkerhedsforanstaltninger
i forhold til navigation

For at sikre en sikker og effektiv skibstrafik under tunnelbyggeriet er der etableret
en seerlig overvdgningstjeneste: Vessel Traffic Service — VTS Fehmarnbelt

VTS Fehmarnbelt overvager hele omrddet omkring Femern Beelt og er aktivi
hele anleegsperioden. Trafiktjenesten drives i feellesskab af danske og tyske
myndigheder og har til opgave at guide og informere skibstrafikken, sG bade
erhvervs- og fritidsfartejer kan navigere sikkert.




Slaebebad

En dedikeret sleebebdd vil vaere tilgeengelig for til enhver tid at assistere
et fartej, der har nedsat manevredygtighed eller er beskadiget, inden for
VTS-omrddet.

Sleebebdden er gratis og forsikret, og der opkraeves ikke gebyrer for bjaergning eller
assistance. Et fartejs anmodning om slaebebdd skal rettes til VTS Fehmarnbelt.

Vagtfartojer
Hvert arbejdsomrdde vil altid veere bevogtet af ét vagtfartej.

Repreesentanter fra de tyske og danske myndigheder er ombord pé vagtfartejerne,
og disse fartejer vil veere under VTS-operaterernes myndighed.
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