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DIE VISION

Der 18 Kilometer lange Fehmarnbelt-Tunnel wird der
langste Absenktunnel der Welt. Er schafft eine neue
Verbindung zwischen Deutschland und Danemark,
zwischen Mitteleuropa und Skandinavien.

Die Fehmarnbeltquerung verbessert die Mobilitat fir
Unternehmen, Touristen, Grenzpendler und alle
anderen Reisenden auf beiden Seiten des Belts
deutlich. Die Fahrt durch den Tunnel wird mit dem Auto
zehn Minuten, mit dem Zug sieben Minuten betragen.

Die feste Verbindung schlieBt eine Liicke im
Schienennetz zwischen Skandinavien und Mitteleuropa.

Die Verbindung schafft mehr Moglichkeiten als heute
fur das Reisen mit dem Zug und den Guterverkehr auf
der Schiene.

Der Fehmarnbelt-Tunnel ist das dritte grof3e
Querungsprojekt Danemarks. Beim Bau profitiert man
von den Erfahrungen vom GroBen Belt und vom
Oresund. Dies gilt sowohl in technischen Belangen als
auch in Bezug auf Natur und Umwelt, sodass das
Projekt so weit wie mdglich im Einklang mit Natur
und Umwelt umgesetzt wird.

Bei dem Fehmarnbelt-Tunnel handelt es sich um ein
nutzerfinanziertes Projekt — genauso wie die
Verbindungen tber den GroBen Belt und den Oresund.
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PRODUKTION DES TUNNELS

Standardelement

Spezialelement

So wird der
Fehmarnbelt-
Tunnel gebaut

Beim Bau des Fehmarnbelt-Tunnels kommt die bewahrte Technologie zum
Einsatz, die zuletzt bei der Errichtung der Oresundverbindung zwischen
Dénemark und Schweden angewandt wurde. Fir den Fehmarnbelt-Tunnel
werden 79 Standardelemente produziert, die in den Produktionslinien nach dem
FlieBbandprinzip hergestellt werden. Hinzu kommen 10 Spezialelemente, die
zusatzlich Uber ein Untergeschoss fur Installationen verfigen.

Fir die Produktion eines Segments wird Bewehrungsstahl zu einem
Bewehrungskorb verbunden. Danach wird der Bewehrungskorb in die
Verschalungen geschoben. Wenn Bewehrungskorb und Verschalung miteinander
verbunden sind, kann der Beton eingefillt werden. Gleichzeitig beginnt die
Produktion des nachsten Bewehrungskorbes fir das nachste Segment.

Wenn der Beton ausreichend ausgehértet ist, werden die Verschalungen
entfernt und das fertige Segment weitergeschoben, sodass Platz fir den
nachsten Bewehrungskorb ist. So geht es weiter, bis das Standardelement
fertig im Trockendock vor der Fabrik liegt. In der Fabrik entsteht auf diese
Weise ungefahr alle zwei Wochen ein fertiges Tunnelelement.

Die 217 Meter langen Tunnelelemente werden an beiden Enden mit Schotten
fest verschlossen, und das Trockendock wird mit Wasser geflutet. Obwohl die
Elemente fur den Fehmarnbelt-Tunnel rund 73.500 Tonnen wiegen, kdnnen sie
im Wasser schwimmen. Es ist sogar notwendig, zusatzlichen Beton einzubauen,
damit die Elemente spater am Meeresboden liegen bleiben.

Bevor die Tunnelelemente den Arbeitshafen verlassen, miissen Pontons

zur Stabilisierung im Wasser angebracht werden. Danach transportieren vier
Schlepper die Elemente an die Stelle im Fehmarnbelt, wo sie in den
Tunnelgraben abgesenkt werden.

TUNNELTECHNIK

Noch vor der vollstandigen Fertigstellung des Tunnels wird
mit der Installation der elektrischen und mechanischen
Anlagen begonnen.

Dazu zahlen beispielsweise elektrische Installationen,
Beleuchtung, Liftung, Kommunikationssysteme,
Fluchttiiren und Pumpen. Der Grofteil dieser Anlagen wird
fir den Tunnelnutzer nicht sichtbar sein, da sie zwischen
den abgeteilten Fahrbahnen in jeder Richtung und in den
speziellen Untergeschossen der Spezialelemente
eingebaut werden.

Der Tunnel ist so konzipiert, dass er spater einfach und
sicher gewartet werden kann — ohne dass hierfur eine
Fahrbahn gesperrt werden muss.

In den Zugréhren werden Schienen verlegt, auBerdem
werden Oberleitungen und Signalsysteme fir elektrische
Zuge installiert. Der Tunnel und seine Anlagen werden
mit Okostrom betrieben. Wenn der Bau des Tunnels
abgeschlossen ist, miissen sémtliche Systeme getestet
und von den Behdrden freigegeben werden. Erst dann
kann der Fehmarnbelt-Tunnel in Betrieb gehen.
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DIE TUNNELFABRIK

Die Arbeiten finden sowohl an Land als auch auf See
statt. Die Produktion der Tunnelelemente erfolgt
ausschlieBlich auf dénischer Seite in einer eigens
fir das Projekt gebauten Fabrik, die sich auf rund
150 Hektar erstreckt.

Die Fabrik besteht aus sechs Produktionslinien,
die 79 Standardelemente mit einer Lédnge von je
217 Metern herstellen sowie 10 kirzere
Spezialelemente mit eingebautem Untergeschoss
fir technische Installationen.

Die Produktion wird rund um die Uhr stattfinden.
Einige tausend Menschen werden dort beschaftigt
sein. Die Fabrik ist somit einer der groBten
Produktionsstandorte Danemarks.
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Der Fehmarnbelt-Tunnel ist
der langste Absenktunnel der Welt

und der langste kombinierte
StraBen- und Eisenbahntunnel der Welt

ARBEITSHAFEN UND
TUNNELPORTALE

Der Bau des Fehmarnbelt-Tunnels erfolgt in einer
groBen Fabrik in Redbyhavn mit einem dazugehdrigen
Arbeitshafen, Uber den das Material fur die Fertigung
der Tunnelelemente in die Fabrik angeliefert wird.
AuBerdem werden die fertigen Tunnelelemente tber
den Hafen an die Position im Fehmarnbelt geschleppt,
wo sie abgesenkt werden.

Der Arbeitshafen in Redbyhavn hat eine Flache von
50 Hektar und ist damit doppelt so groB wie der
bestehende Fahrhafen.

Auch die Baustelle in Puttgarden verfugt Uber einen
Arbeitshafen, der jedoch nur ein Finftel so grof3 ist wie
sein Pendant auf danischer Seite.

Es ist von Vorteil, Baumaterialien iber den Seeweg
anzuliefern, da so LKW-Transporte vermieden werden
und sich auch die CO,-Bilanz des Materialtransports
verbessert.

Je ein Portalgebaude wird im Bereich der Tunnel-
einfahrten in Danemark und Deutschland errichtet. Die
Portale verbinden die Bahnstrecke und die Autobahn
des Tunnels mit den neu gebauten StraBen und
Eisenbahnstrecken auf danischer und deutscher Seite.

EIN TUNNEL
ENTSTEHT

Baggerschiffe heben den 18 Kilometer langen Tunnelgraben am Meeresgrund aus, in den die
Tunnelelemente abgesenkt und miteinander verbunden werden. Das ausgehobene Material
wird fur die Landgewinnung in der Nahe von Radbyhavn und Puttgarden verwendet. Dort
entstehen neue Natur- und Erholungsgebiete.

Auf dem Meeresboden wird das erste Element ganz nah an das Portal des Tunnels auf dem
Meeresboden mandvriert. Danach wird das Wasser zwischen den beiden Schotten
herausgepumpt. Dadurch entsteht ein groBer Druckunterschied, mit dem eine véllig dichte
Verbindung garantiert ist. Nach diesem Prinzip werden alle Elemente abgesenkt und
miteinander verbunden.

Hunderte von jungen Menschen werden wahrend des Baus
des Fehmarnbelt-Tunnels die Méglichkeit haben, einen Teil
ihrer Ausbildung beim Projekt zu absolvieren. Femern A/S
hat in den groBen Bauvertragen festgeschrieben, dass es
insgesamt 500 Ausbildungsplatze beim Projekt geben
muss.

Auch Femern A/S selbst und die kleineren Auftragnehmer
kommen ihren Verpflichtungen nach — und das
Engagement fur die Ausbildung junger Menschen wird
wahrend der gesamten Bauzeit fortgesetzt.

Die beauftragten Unternehmen tragen allesamt zur
Ausbildung der nachsten Generation von Fachkréften bei.
Die jungen Menschen haben somit die Mdglichkeit, schon
wahrend ihrer Ausbildungszeit in einem internationalen
Umfeld zu arbeiten, ihre Féhigkeiten auszubauen und
Fachkenntnisse zu erwerben.
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